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กลาวนํา 
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ประวัติความเปนมาเรือไททานิค 
ในชวงตนของศตวรรษนี้  การเดินทางหรือการขนสงตางๆระหวางยุโรปกับอเมริกาเหนือมี

เพียงวิธีเดียวคือ การเดินทางทางเรือ ในป 1907 Cunard  Steamship Company   ไดตอเรือจักร
ไอน้ําที่มีขนาดใหญและมีความเร็วมากที่สุด เพื่อที่จะใหบริการในมหาสมุทรแอตแลนติกเหนือ นั่น
คือ เรือ Lusitania และเรือ Mauritania  โดยแตละลํามีน้ําหนักสุทธิ 31,000 ตัน ความเร็วสูงสุด 26 
นอต  และในปนั้นเอง Lord William James Pirrie ซึ่งเปนผูอํานวยการฝายบริหารและประธาน
ฝายควบคุมของบริษัท Irish Shipbuilding Company Harland and Wolff ไดรวมมือกับ J.Bruce 
Ismay ซึ่งเปนผูอํานวยการฝายบริหารของบริษัท Oceanic Steam Navigation Company ที่รูจัก
กันดีในนาม White Star Line จากความรวมมือขางตน จึงไดขอสรุปวาจะมีการตอเรือที่มีขนาด
มหึมาและมีความสวยงามหรูหรามากขึ้นมา 3 ลํา เพื่อที่จะนํามาแขงขันกับเรือ Lusitania และเรือ 
Mauritania ที่กําลังใหบริการกับผูโดยสารและการขนสงตางๆ ระหวางเมือง Southampton, 
England และ New York City ในมหาสมุทรแอตแลนติกเหนือ เรือ 2 ลําแรกที่ถูกสรางขึ้นมาคือ 
เรือ Royal Mail Ship ( RMS ) Olympic และเรือ RMS Titanic สวนเรือลําที่ 3 ที่สรางตอมา คือ 
เรือ RMS Britannic  

เรือ Olympic ไดใหบริการแกผูโดยสารและการขนสงตางๆ ระหวางเมือง Southampton 
กับ New York City มากกวา 500 เที่ยว กอนที่จะหยุดการใหบริการในป 1935 และสุดทายก็ถูก
ทําลายในป 1937 ในชวงป 1919 เรือ Olympic เปนเรือที่มีขนาดใหญที่สุด ที่เปลี่ยนจากใชถาน
หินเปนเชื้อเพลิงมาเปนการใชน้ํามันแทน จนวันที่ 15 พฤษภาคม 1934 ขณะที่เรือ Olympic 
เดินทางใกลจะถงึ New York City ก็เกิดอุบัติเหตุชนกับ Nantucket Light Ship ทามกลางหมอกที่
หนาทึบ มีผลทําใหเรือ  Olympic ขาดออกเปน 2 ทอน ลูกเรือ 4 ใน 10 สวนจมน้ําตาย และอีก 3 
สวนไดรับบาดเจ็บสาหัส  และอีก 3 สวนที่เหลือสามารถรอดชีวิตมาได 

 เรือ Titanic เร่ิมออกเดินทางจากเมือง Southampton, England ไปสู New York City ใน
เวลากอนเที่ยงของวันที่ 10 เมษายน 1912 หลังจากนั้นอีก 2 วันตอมา เมื่อเวลา 23.40 น. ตาม
เวลาใน Greenland เรือ Titanic ไดเกิดประสบอุบัติเหตุ โดยชนกับภูเขาน้ําแข็งขนาดมหึมาที่มี
มวลมากกวาเรือ Titanic 3-6 เทา มีผลทําใหบริเวณภายในเรือที่แบงออกเปนสัดสวนหลายๆ สวน
ถูกทําลายไป โดยทําลายไป 6 สวนที่อยูดานหนาของเรือ เพียงแคนั้นก็เพียงพอแลวที่จะทําใหเรือ 
Titanic จมลงไปสูกนมหาสมุทรภายในเวลา 2 ชั่วโมง 40 นาที พรอมกับผูโดยสารมากกวา 1,500 
ชีวิต ที่ตองสังเวยใหกับโศกนาฏกรรมครั้งนั้น และเรื่องราวในครั้งนั้นถือวาเปนประวัติศาสตรหนา
หนึ่งที่บุคคลทั่วไปใหความสนใจไมมีที่ส้ินสุด   ซึ่งยังมีขอถกเถียงกันอยูตลอดวา  อะไรเปนสาเหตุ
ที่ 



ทําใหเรือ Titanic จมลงไป  สาเหตุหนึ่งที่ทุกคนกลาวถึงกันจนถึงปจจุบันมากที่สุด  คือ คุณภาพ
ของเหล็กกลาที่นํามาใชในการตอเรือ     ดังนั้นจึงไดมีการนําเหล็กกลาที่ใชในการตอเรือ Titanic 
มาทําการวิเคราะหทางโลหะวิทยาเพื่อที่จะใหเกิดความกระจางเกี่ยวกับประเด็นนี้ 

สวนเรือ Britannic มีอายุการใชงานสั้นมาก ซึ่งขณะที่เรือ Britannic อยูในระหวางการตอ
เรือ  เรือ Titanic ก็ประสบอุบัติเหตุลม จึงไดมกีารเปลี่ยนแปลงแบบโครงสรางของเรือ โดยการเพิ่ม
เหล็กกลาที่ใชตอลําตัวเรืออีกชั้นหนึ่ง และเหล็กกลาที่ใชปดกั้นสวนตางๆ ก็ไดมีการขยายเพิ่มไป
จนถึงดานบนของดาดฟาเรือ แตกอนที่เรือ Britannic จะเสร็จสมบูรณ สงครามโลกครั้งที่ 1 ก็
เกิดขึ้น  เรือ Britannic จึงถูกดัดแปลงไปเปนเรือบรรเทาทุกข  ในวันที่ 21 พฤศจิกายน 1916  เรือ 
Britannic ไดออกเดินทางไปทางเหนือไปสู Aegean Sea East of Greece  และก็เกิดชนกับระเบิด 
ประกอบกับอากาศที่อบอุนจึงทําใหหนาตางของเรือแตกเสียหาย  ดังนั้นน้ําทะเลจึงเขาไปทวมเรือ
อยางรวดเร็ว  เรือจมภายในเวลา 50 นาที  สวนผูเสียชีวิตมีเพียงเล็กนอยเทานั้น 
  
โครงสรางของเรือ 

เรือจักรไอน้ํา White Star Line ทั้ง 3 ลํา มีขนาดความยาว 269.1 เมตร ความกวาว 28.2 
เมตร และมีความสูงจากระดับน้ําถึงพื้นดาดฟาเรือ 18 เมตร หรือมีความสูงจากกระดูกงูของเรือถึง
ปลายของปลองไฟดานบน 55 เมตร มีน้ําหนักสุทธิ 46,000 ตัน  แตเนื่องจากเรือที่จะสรางขึ้นนั้นมี
ขนาดใหญเกินกวาที่จะสามารถทําการตอเรือไดในอูตอเรือของ  Harland  and Wolff  Shipyard  
ในเมือง Belfast, Ireland ดังนั้นจึงไดมีการดัดแปลงอูตอเรือข้ึนมาใหม  โดยแตเดิมอูตอเรือถูก
แบงเปน 3 สวนก็ถูกดัดแปลงมาเปน 2 สวน จากนั้นก็ทําการตอโครงสรางตามแบบที่จะใชในการ
ตอเรือ  ซึ่งมีขนาดใหญกวาแตเดิม เพื่อที่จะทําใหการตอเรือที่มีขนาดใหญดําเนินไปอยางราบรื่น 
ดังรูปที่ 1 แสดงเรือ Titanic ขณะที่อยูในระหวางการตอเรือในอูตอเรือ 

เรือทั้ง 3 ลํา ถูกออกแบบใหมีจํานวนหองมากกวาเรือ   Cunard  แตมีความเร็วนอยกวา 
ในการนําเรือลงน้ําครั้งแรกตองมีการวางแผนเปนอยางดี โดยใชทั้งคน มา อูฐ และเครื่องทุนแรง
ตางๆ มากมาย     ซึ่งการปฏิบัติการทั้งหมดอยูภายใตการควบคุมดูแลอยางใกลชิดจากกลุมผูเชี่ยว 
ชาญทางโครงสราง ภายในเรือประกอบดวยหองตางๆ มากมาย ซึ่งหองโถงสําหรับผูโดยสาร
ชั้นหนึ่งนั้นมีขนาดใหญโตกวางขวางและตกแตงอยางหรูหราดวย Wood Paneling, Stained-
Glass Windows, ฟอรนิเจอรที่อํานวยความสะดวกสบาย และพรมชั้นดีราคาแพง สวนการตกแตง
ในหอง 
 
 
 



 
 

 Figure 1. The Titanic under construction at the Harland and Wolff shipyard in Ireland. 
(Photo courtesy of the Titanic Historical Society.) 

 
 
สวนบุคคลของผูโดยสารชั้นหนึ่งนั้นจะถูกตกแตงอยางหรูหรามาก ซึ่งแตละหองจะถูกตกแตงไม
เหมือนกัน และที่พิเศษอีกอยางในเรือ Titanic คือมี Caf? Parisienne ที่มีอาหารชั้นเลิศคอย
ใหบริการแกผูโดยสารดวย 

เรือถูกออกแบบใหมีความเร็ว  21-22 นอต โดยใช Propellers 3 ตัว ตําแหนงของ 
Propeller 2 ตัวที่อยูดานขางถูกขับเคลื่อนโดย Separate 4-Cylinder, Triple Expansion และ 
Reciprocating Steam Engine สวน Propeller ตัวกลางถูกขับเคลื่อนโดย Low Pressure Steam 
Turbine ซึ่งใช Exhaust Steam จาก Reciprocating Engine 2 ตัว โรงจักรตนกาํลังของเรือมี
ขนาด 51,000 I.H.P. และการที่จะเตรียมไอน้ําใหเพียงพอกับการใชงานในโรงจักรตนกําลังไอน้ํา
มากขนาดนั้นจะตองใชหมอไอน้ํา 29 ตัว และตองใชเตาเผา 159 ตัว     เพื่อใหความรอนกับหมอ
ไอน้ําทั้ง 29 ตัว   ไอน้ําซึ่งนอกจากจะใชในการขับเคลื่อนเรือแลว   ยังตองถูกนํามาใชผลิต
กระแสไฟฟาที่ใชในเรือทั้งหมด    ไมวาจะเปนการผลิตน้ําบริสุทธิ์       การแชแข็งเพื่อถนอมอาหาร 
การทํา 



อาหาร และการทําความรอนภายในเรือ ถานหินจะถูกเผาเปนเชื้อเพลิงในปริมาณ 650 ตันตอวัน 
ซึ่งในขณะที่เรืออยูในระหวางการเดินทาง การเติมถานหินจากโรงเก็บถานหินไปยังเตาเผาใชเพียง
แรงงานคนเทานั้น สวนโรงเก็บถานหินจะมีถานหินเพียงพอสําหรับการเดินทางประมาณ 10 วัน 

อูตอเรือที่ Harland and Wolff ซึ่งถูกดัดแปลงขึ้นใหมมีพื้นที่เพียงพอสําหรับการตอเรือที่มี
โครงสรางเหมือนกันเพียง 2 ลํา เทานั้น กระดูกงูของเรือ Olympic ถูกสรางขึ้นเมื่อวันที่ 16 
ธันวาคม 1908 สวนของเรือ Titanic ถูกสรางขึ้นเมื่อวันที่ 31 มีนาคม 1909  และเรือ Olympic เร่ิม
ลงมือตอเรือเมื่อวันที่ 20 ตุลาคม 1910  สวนเรือ Titanic เร่ิมเมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 1911 ในชวง
กอนศตวรรษที่ 20 เรือถูกสรางขึ้นโดยใชหัวหมุดเหล็กที่ใชเย็บตอสวนตางๆ (Wrought-Iron Rivet 
) เพื่อที่จะเชื่อมตอแผนเหล็กของลําตัวเรือเขาดวยกันหรือเชื่อมตอแผนเหล็กเขากับโครงเหล็กของ
เรือ และโครงเหล็กของเรือแตละสวนจะตองถกูเชื่อมตอดวยหัวหมุดเหล็กที่เหมือนกัน สวนรูที่จะ
เจาะเพื่อใหหัวหมุดเหล็กสอดเขาไปเพื่อเชื่อมตอแผนเหล็กหรือโครงเหล็กของเรือจะตองมีการ
กําหนดจุดที่จะเจาะในแผนเหล็กหรือโครงเหล็กใหมีความเหมาะสม หัวหมุดเหล็กแตละตัวจะตอง
ถูกทําใหรอนจนกวาอุณหภูมิจะอยูในชวงที่เหล็กที่ใชทําหัวหมุดเหล็ก มีโครงสรางเปลี่ยนเฟสเปน 
Austenite แลวจึงนําไปสอดในรูที่เจาะไวเพื่อเชื่อมตอแผนเหล็กหรือโครงเหล็ก  จากนั้นก็กดอัดอีก
คร้ังดวยเครื่องระบบ Hydraulic เพื่อย้ําหัวหมุด เปนอันเสร็จส้ินขบวนการ  ซึ่งการตอเรือทั้งลําใช
หัวหมุดเหล็กทั้งหมดประมาณ 3 ลานตัว 

ในการตอเรือ Titanic ตองลาชาออกไปเพราะเกิดอุบัติเหตุข้ึนกับเรือ Olympic ที่เกิดขึ้นใน
ระหวางการเดินทางครั้งที่ 5 เรือไดชนกับเรือรบอังกฤษ HMS Hawke ทําใหตัวเรือทางดานซาย
ของสวนหัวเกิดความเสียหาย เหตุการณนี้เกิดขึ้นเมื่อวันที่ 20 กันยายน 1911 ที่ Solent, 
Southampton  จากนั้นเรือ Olympic ถูกนํากลับมายงั Belfast เพื่อทําการซอมแซม ซึ่งคนงานตอ
เรือสวนหนึ่งที่กําลังตอเรือ Titanic ตองถูกนําตัวไปซอมแซมเรือ Olympic เพื่อใหเสร็จภายในเวลา
ที่กําหนด และนํากลับไปใหบริการตามปกติ 

ในวันที่ 2 เมษายน 1912  เรือ Titanic ถูกนําออกจากอูตอเรือใน Belfast มุงไปสูเมือง 
Southampton โดยผานทาง Irish Sea หลังจากนั้นอีก 2 วัน เรือ Titanic ก็เดินทางถึงเมือง 
Southampton และทอดสมอเรือที่ Ocean Dock เมื่อวันที่ 4 เมษายน และในระหวางนั้นลูกเรือได
ทําการจัดหาเสบียงอาหาร และเตรียมความพรอมตางๆเพื่อที่จะออกเดินทางตอไป 

 
การเดินทางของเรือ Titanic 

ตอนเชาของวันที่ 10 เมษายน 1912 ผูโดยสารและลูกเรือทั้งหมดเดินทางมาที่ Ocean 
Dock เพื่อที่จะเดินทางไปกับเรือ Titanic กอนเที่ยงของวันนั้นเพียงเล็กนอย เรือ Titanic ไดถอน
สมอเรือและก็เกือบจะชนกับเรือโดยสาร New York ที่จอดทอดสมอเรืออยูที่ทาเรือ แตคลื่นยักษที่



เกิดจากการเคลื่อนที่ของเรือ Titanic   ก็ทําใหเรือ  New York     ชนกับสายเคเบิลที่ยึดเรือเอาไว 
ในขณะที่เรือ Titanic จะออกจากนานน้ําของเมือง Southampton  เพื่อมุงหนาไปสู Solent และ
ชองแคบอังกฤษตอไป    และในเย็นของวันที่  10 เมษายน  เรือ Titanic ก็หยุดพักที่ Cherbourg 
ในฝรั่งเศส   และหยุดพักอีกครั้งที่  Queenstown  ( ซึ่งในปจจุบันคือเมือง  Cobh )  ใน Ireland 
เชาของวันตอมาเรือ Titanic ก็ไดรับผูโดยสารและบรรจุภัณฑตางๆ เพิ่ม จากนั้นก็มุงหนาไปทาง
ตะวันตกตามเสนทาง Great Circle Route ไปสู Nantucket Light Ship ที่อยูหางออกไป 68 
กิโลเมตร ทางใตของ Nantucket Island ซึ่งอยูที่ชายฝงตะวันออกเฉียงใตของ Massachusetts 
โดยที่เรือ Titanic เร่ิมออกเดินทางจาก Irish Coast เมื่อตอนพลบค่ําของวันที่ 11 เมษายน 

ในชวงบายกวาๆ ของวันที่ 12 เมษายน  เรือโดยสารประจําทางของฝรั่งเศส  La Touraine 
ไดสงคําเตือนวามีน้ําแข็งปรากฏอยูในเสนทางการเดินเรือ ซึ่งเปนปรากฏการณที่ไมคอยจะเกิดขึ้น
ในภาวะปกติของชวงเดือนเมษายน คําเตือนนี้ถูกสงไปเกือบจะ 60 ชั่วโมงกอนที่เรือ Titanic จะชน
กับภูเขาน้ําแข็ง ขณะที่การเดินทางยังคงดําเนินตอไป คําเตือนเกี่ยวกับภูเขาน้ําแข็งถูกสงมาจาก
เรือลําอื่นอยางตอเนื่องเปนระยะ ๆ       และคําเตือนเหลานั้นยังบอกถึงตําแหนงของภูเขาน้ําแข็ง 
ซึ่งปรากฏวามีขนาดใหญมากและที่สําคัญอยูในเสนทางเดินเรือดวย จากรายงานเบื้องตนหลังจาก
ที่เกิดอุบัติเหตุบอกวา ภูเขาน้ําแข็งมีความยาว 120 กิโลเมตร มีความกวาง 20 กิโลเมตร และมี
หลักฐานยืนยันวาเรือ Titanic มีความพยายาม 2 คร้ังที่จะหลบภูเขาน้ําแข็ง โดยหันหางเสือของเรือ
บังคับใหเรือมุงไปทางใตในขณะที่เรือมีความเร็ว 21.5 นอต 

ในคืนเดือนมืดของวันที่ 14 เมษายน ทามกลางทองทะเลที่เงียบสงบ เวลา 23.40 น. ตาม
เวลา Greenland ผูสังเกตการณที่อยูบนเสากระโดงเรือมองเห็นภูเขาน้ําแข็งกอนมหึมาปรากฏอยู
ขางหนาในระยะกระชั้นชิดมาก สัญญาณเตือนภัยดังขึ้นมาจากหอบังคับการเรือ เจาหนาที่ที่
รับผิดชอบไดพยายามบังคับเรือใหหลบไปทางซาย และบังคับเครื่องยนตใหทํางานยอนกลับเต็ม
กําลัง ไดผลภายในเวลา 40 วินาที เรือ Titanic เร่ิมเปลี่ยนทิศทางตามคําสั่ง แตนั้นไมเพียงพอที่จะ
ทําใหเรือ Titanic รอดพนจากการชนกับภูเขาน้ําแข็งขนาดมหึมาที่มีน้ําหนักประมาณ 150,000-
300,000 ตัน  โดยที่ภูเขาน้ําแข็งชนกับหัวเรือ Titanic  ทางดานขวาประมาณ 4 เมตร เหนือกระดูก
งูของเรือ เปนเวลากวา 10 วินาที ที่ภูเขาน้ําแข็งเบียดไถลไปตามลําตัวเรือทางดานขวาประมาณ 
100 เมตร ทําใหแผนเหล็กที่ใชทําลําตัวเรือและหัวหมุดเหล็กหลุดออกมา 6 ใน 16 สวนที่ใชตอเรือ 
ซึ่งประตูที่ใชปดกั้นสวนตางๆ ตามแนวขวางของเรือตองถูกปดกั้นเพื่อปองกันไมใหน้ําทะลักเขาไป
ในอีก 10 สวนที่เหลือของเรือ และจากการตรวจสอบประเมินการณเบื้องตนหลังจากการชนโดย
กัปตันเรือ Edward Smith และ Thomas Andrews ผูอํานวยการฝายบริหารของ Harland and 
Wolff และหัวหนาวิศวกรฝายออกแบบของเรือ Titanic ทําใหทราบวาเรือ Titanic ไดรับความ



เสียหายอยางรุนแรง ซึ่งกําลังจะจมลงในอีกไมชานี้ และเมื่อเวลา 2.20 น. ของวันที่ 15 เมษายน 
1912  เรือ Titanic ก็จมลงสูกนมหาสมุทรพรอมกับการสูญเสียชีวิตมากกวา 1,500 ชีวิต 
 
การจมลงของเรือ Titanic 

ในการศึกษาหาสาเหตุที่ทําใหเรือ Titanic จมลงในตอนแรกคิดกันวา ความเสียหายที่
ลําตัวเรือมีความยาวติดตอกันถึง 100 เมตร ตามแนวยาวของเรือ ซึ่งเกิดขึ้นจากการชนกับภูเขา
น้ําแข็ง แตเมื่อเร็วๆนี้ พบวาความเสียหายไมไดเกิดตอเนื่องกันตลอดทั้งความยาว 100 เมตร แต
เกิดขึ้นเปนสวนๆ ซึ่งความเสียหายที่เกิดขึ้นมากนอยไมเทากัน หลังจากที่เรือ Titanic จมลง 
Edward Wilding วิศวกรออกแบบของ Harland and Wolff ประเมินวาการชนทําใหลําตัวเรือเกิด
ชองวางมีพื้นที่ 1.115 ตารางเมตร  โดยที่การประเมินนี้ใชขอมูลจากอัตราการไหลของน้ําที่ไหลเขา
มาในเรือตามคําบอกเลาของผูที่รอดชีวิต ซึ่งความเสียหายที่ลําตัวเรือเพียงแคนี้ก็มากพอที่จะทําให
เรือ Titanic จมลงได  จากการคํานวณดวยคอมพิวเตอรเมื่อเร็วๆ นี้  โดย Hackett and Bedford 
ซึ่งใชขอมูลจากการบอกเลาของผูรอดชีวิตเหมือนกัน แตแยกความเสียหายที่เกิดขึ้นกับสวนตางๆ 
ทั้ง 6 สวนที่ไดรับความเสียหายไดแสดงไวในตารางที่ 1 จะเห็นไดวาความเสียหายทั้งหมดมีพื้นที่ 
1.171 ตารางเมตร  ซึ่งมากกวาการประเมินของ Wilding เพียงเล็กนอยเทานั้น  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 1 Summary of Damaged Areas in the Hull by Compartment  
 
ในขณะที่เรือ Titanic กําลังจะจม มีความคิดที่ขัดแยงกันในระวางผูรอดชีวิตทั้งหลายวา 

เรือ Titanic กอนที่จะจมไดแยกออกเปน 2 สวน  หรือจมไปทั้งลําโดยไมแยกออกจากกัน เมื่อวันที่ 
1 กันยายน 1985  Robert Ballard คนพบซากเรือ Titanic จมอยูใตทองทะเลที่ความลึก 3,700 

Table I. A Summary of Damaged Areas in Hull by 
Compartment*6 

Compartment 
Computer 

Calculations (m2) 

Fore Peak 
Cargo Hold 1 
Cargo Hold 2 
Cargo Hold 3 
Boiler Room 6 
Boiler Room 5 

Total Area 

0.056 
0.139 
0.288 
0.307 
0.260 
0.121 
1.171 

*The compartments are listed in order from the bow toward the 
stern. 



เมตร  เรือแยกออกเปน 2 สวน และอยูหางกัน 600 เมตร  โดยที่ทั้ง 2 สวนสามารถที่จะพบเห็นซาก
ชิ้นสวนตางๆ ของเรือได  เชน  ชิ้นสวนของเหล็กที่เสียหายตามลําตัวเรือ ผนังกั้นที่แบงสวนตางๆ 
ของเรือ หองอาหาร มีด ภาชนะ เฟอรนิเจอรตางๆ ที่อยูในหองสวนตัวและบนดาดฟาเรือ รวมถึง
ซากตางๆ มากมาย  แตก็มีวัสดุบางอยางที่ทํามาจากโลหะหรือเซรามิกยังคงสภาพอยูได สวนวัสดุ
ที่ทํามาจากอินทรียสารจะอยูไดไมนานและถูกยอยสลายไปหมดแลวจากแบคทีเรียหรือสัตวตางๆ 
ใตทองทะเล  ยกเวนวัสดุที่ทํามาจากหนังสัตว เชน รองเทา กระเปา ถุงใสไปรษณียภัณฑ  ซึ่งการ
ฟอกหนังทําใหวัสดุเหลานี้ยังคงสภาพอยูได และจะถูกนําออกมาจากเรือและเก็บรักษาไวตอไป 

 
เหล็กกลาที่ใชสรางเรือ Titanic  
สวนประกอบทางเคมี 

ในระหวางการเดินทางไปสํารวจซากเรือ Titanic ใน North Atlantic เมื่อวันที่ 15 สิงหาคม 
1996 นักสํารวจไดนําเหล็กกลาที่ใชทําลําตัวเรือมาเพื่อที่จะทําการวิเคราะหทางโลหะวิทยาที่ 
University of Missouri-Rolla ซึ่งสิ่งแรกที่ตองการทราบคือ สวนประกอบของเหล็กกลา และจาก
ผลการวิเคราะหทางเคมีของเหล็กกลา ไดสวนประกอบตางๆ ดังแสดงไวในตารางที่ 2 จะเห็นไดวา
เหล็กกลามีปริมาณไนโตรเจนนอยมาก นั่นแสดงใหเห็นวาเหล็กนี้ไมไดถูกผลิตดวยขบวนการ
Bessemer Process ซึ่งถาเหล็กกลาที่ผานขบวนการนี้แลวจะมปีริมาณไนโตรเจนสูง และจะมีผล
ทําใหเหล็กกลามีสภาพความแข็งแตเปราะ ( Brittle ) โดยเฉพาะอยางยิ่งในอุณหภูมิตํ่า  ซึ่งในชวง
กอนศตวรรษที่ 20 ยังมีอีกวิธีหนึ่งที่จะผลิตเหล็กกลา คือขบวนการที่เรียกวา Open-hearth 
Process  และการที่เหล็กกลามีปริมาณ ออกซิเจนที่สูงและซิลิกอนที่ตํ่า แสดงวาเหล็กกลาไดถูก
ออกซิไดซเพียงบางสวนเทานั้น  ทําใหไดเปนเหล็กกลาประเภท Semikilled Steel สวนปริมาณ 
ฟอสฟอรัสมีมากกวาปกติเพียงเล็กนอยเทานั้น ขณะที่ปริมาณ ซัลเฟอรมีสูง และปริมาณ 
แมงกานีสตํ่า ซึ่งถานํามาเปรียบเทียบอัตราสวนระหวาง Mn:S จะไดเทากับ 6.8:1  จะเห็นเปน
อัตราสวนที่ตํ่ากวามาตรฐานมากและการที่เหล็กกลามีปริมาณ ฟอสฟอรัส ออกซิเจน และซัลเฟอร
ในปริมาณที่มาก  จะทําใหเหล็กกลามีแนวโนมที่แตกหักไดงาย  ในอุณหภูมิที่ตํ่าๆ 

Mr. Davies ไดแสดงใหเห็นวา ในตอนนั้น เรือ Titanic ประมาณ 2 ใน 3 สวนถูกสรางขึ้น
จากเหล็กกลาประเภท Open-Hearth Steel ซึ่งผลิตในอังกฤษ ที่หลอมในเตาที่มี Acid-Lining อยู
ดวย จึงมีความนาจะเปนอยางมากที่เหล็กกลาซึ่งใชตอเรือ Titanic จะถูกหลอมในเตาแบบ Acid-
Lining Open-Hearth Furnace ที่สามารถกําจัดปริมาณ ฟอสฟอรัสและซัลเฟอรออกไปได โดยที่ 
Lining ในเตาแบบ Basic Open-Hearth Furnace จะไปทําปฏิกิริยากับฟอสฟอรัสและซัลเฟอร 
ทําใหสามารถกําจัดฟอสฟอรัสและซัลเฟอรออกไปจากเหล็กกลาได จึงมีความเปนไปไดสูงที่วา
เหล็กกลาทั้งหมดหรือเกือบจะทั้งหมดนาจะเปนเหล็กกลาที่มาจาก Glasgow, Scotland  



 
Table II. The Composition of Steels from the Titanic, a Lock Gate, and ASTM A36 

Steel 

 C Mn P S Si Cu O N 
MnS: 
Ratio 

Titanic Hull 
Plate 0.21 0.47 0.045 0.069 0.017 0.024 0.013 0.0035 6.8:1 

Lock Gate* 0.25 0.52 0.01 0.03 0.02 — 0.018 0.0035 17.3:1 

ASTM A36 0.20 0.55 0.012 0.037 0.007 0.01 0.079 0.0032 14.9:1 

*Steel from a lock gate at the Chittenden ship lock between Lake Washington and Puget 
Sound, Seattle, Washington. 

 
              ตารางที่ 2  แสดงสวนประกอบทางเคมีของเหล็กกลาที่ไดจากเรือ Titanic เหล็กกลา 

Lock  Gate และเหล็กกลาตามมาตรฐาน ASTM A36 
 
ในตารางที่ 2 ยังแสดงสวนประกอบของเหล็กกลาประเภทอื่นอีก 2 ชนิด คือ เหล็กกลาที่ใช

สราง Lock Gate at the Chittenden Ship Lock between Lake Washington and Puget 
Sound at Seattle, Washington และเหล็กกลามาตรฐาน ASTM A36 โดยที่ Ship Lock ถูกสราง
ข้ึนมาประมาณป 1912 และมีอายุมากพอๆ กับเหล็กกลาที่ใชสรางเรือ Titanic 

 
โครงสรางจุลภาคของเหล็กลาที่ใชตอเรือ Titanic 

การเตรียมตัวอยางชิ้นทดสอบตามมาตรฐานที่กําหนด ( Standard Metallographic 
Techniques ) โดยนําตัวอยาง ( Specimen ) ที่ไดมาจากแผนเหล็กกลาที่ใชทําลําตัวเรือ Titanic 
นํามาผานขั้นตอนการตัด ขัดหยาบ ขัดละเอียด  และการกัดดวยกรด 2% Nital แลวจึงนํามาสองดู
ดวยกลองจุลทรรศนที่ใชในงานทางโลหะวิทยา  และจากผลงานของ  Brigham  และ Lafreniere 
ที่ไดทํามากอนแลวแสดงใหวาเห็นเหล็กกลาผานการรีดแบนอยางรุนแรง ตัวอยางที่ใชเพื่อทดสอบ
ถูก ตัดมาจากแผนเหล็กกลาที่ใชทําลําตัวเรือทั้งในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางและตามแนวยาว   

 
 
 



 
   (a)      (b) 

รูปที่ 2 
 

รูปที่ 2 แสดงโครงสรางจุลภาคของเหล็กกลาที่ไดมาจากเรือ Titanic ดังแสดงในรูป a และ 
b แสดงโครงสรางของเหล็กกลาที่ผานการรีดทั้งในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางและตามแนวยาว  
แมวาการรีดแบนจะปรากฎใหเห็นแนวรีดในแผนเหล็กกลาที่มีทิศทางภาคตัดตามแนวยาว  และใน
แนวภาคตัดนี้จะมีปริมาณ MnS มากและ MnS จะถูกยืดตัวตามทิศทางของแนวการรีดใหแบนยาว
เสนผาศูนยกลางโดยเฉลี่ยของเกรน คือ 60.40 µm. ในโครงสรางจุลภาคของแผนเหล็กกลาที่มี
ทิศทางภาคตัดตามแนวยาว  และ  41.92  µm.      ในโครงสรางจุลภาคของแผนเหล็กกลาที่มี
ทิศทาง 
ภาคตัดตามแนวขวางและรูปโครงสรางทั้งรูป a และ b ไมสามารถแยกแยะ Pearlite ใหเห็นอยาง
ชัดเจน  สวนรูปที่ 3 แสดงโครงสรางของเหล็กกลา ASTM A36  ซึ่งมีเสนผาศูนยกลางโดยเฉลี่ย
ของเกรนเทากับ 26.173 µm.   

 

 
 

รูปที่ 3 Figure 3. The microstructure of ASTM A36 steel showing ferrite and pearlite. 

The mean grain diameter is 26.173 µm. Etchant is 2% Nital. 
 
 
 
 



 
 

Figure 4. A scanning electron micrograph of the etched surface of the Titanic hull 
steel showing pearlite colonies, ferrite grains, an elongated MnS particle, and nonmetallic 

inclusions. Etchant is 2% Nital. 
รูปที่ 4 แสดงโครงสรางจุลภาคของเหล็กกลาที่ไดมาจากเรือ Titanic และผานการขัดและกัดดวยกรด 

2% Nital  โดยใชเครื่อง Scanning Electron Microscopy (SEM) จากรูปโครงสรางสามารถเห็น Pearlite ที่ถูก
แยกแยะออกมาเห็นไดชัด พื้นที่สีเทาเขมคือ Ferrite สวนพื้นที่สีดําที่เปนวงรีคือ MnS ซึ่งโครงสรางที่ไดมาจาก
การวิเคราะหโดยการใชวิธี Energy-Dispersive X-Ray Analysis (EDAX) ซึ่งโครงสรางเหลานี้จะถูกยืดออกไป
ตามทิศทางของการรีดแบนของเหล็กกลา และยังพบวามีการรวมตัวของธาตุอโลหะบางเล็กนอย   อีกทั้งยังมีขอบ
เกรนของ Ferrite ปรากฏใหเห็นอยูบาง 

 
การทดสอบแรงดึง 

แผนเหล็กกลาที่ใชทําลําตัวเรือ Titanic มีความหนา 1.875 cm. สวนแผนเหล็กกลาที่ใช
แบงกั้นเรือออกเปนสวนๆ มีความหนา 1.25 cm. แตเนื่องจากเหล็กถูกน้ําทะเลกัดกรอน ดังนั้น
เพื่อที่จะลดความคลาดเคลื่อนจากสวนที่เกิดจากการกัดกรอน จึงทําตัวอยางทดสอบที่มี
เสนผาศูนยกลางใหเล็กลงเปน 0.625 cm. และยาว 2.5 cm.  ผลการทดสอบไดแสดงในตารางที่ 3  
และขอมูลเหลานี้ไดนํามาเปรียบเทียบกับเหล็กกลามาตรฐาน SAE 1020 ซึ่งมีสวนประกอบทาง
เคมีเหมือนกัน ผลปรากฎวาเหล็กกลาจากเรอื Titanic จะมี Yield Strength ตํ่ากวา ซึ่งอาจจะเปน
เพราะวามีขนาดของเกรนใหญกวาก็ได และคา Elongation ก็จะเพิ่มข้ึนดวยถาขนาดของเกรน
ใหญข้ึน 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 3 แสดงการเปรียบเทียบผลของการทดสอบแรงดึงของเหล็กกลาจากเรือ Titanic 

และ เหล็กกลาตามมาตรฐาน SAE 1020  
 

การทดสอบการกระแทก 
Charpy Impact Tests กําหนดชวงการทดสอบใหอยูในชวงอุณหภูมิระหวาง –55°C ถึง 

179°C โดยใชตัวอยางทดสอบ 3 ชุด  ชุดแรกเปนตัวอยางทดสอบที่ทําจากแผนเหล็กกลาที่ใชทํา
ลําตัวเรือ Titanic ในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวของเรือ ชุดที่สองเปนตัวอยางทดสอบที่ทําจาก
แผนเหล็กกลาที่ใชทําลําตัวเรือ Titanic ในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางของเรือ และชุดสุดทายทํา
มาจากเหล็กกลามาตรฐาน ASTM A36 ในการทดสอบเหล็กกลาใชเครื่อง Tinius Olsen Model 
84 Universal Impact Tester โดยทําการทดสอบในหองทดลองที่มีเตาอบและหองเย็น เพื่อทําให
ตัวอยางทดสอบมีอุณหภูมิตามกําหนด  ซึ่งตองวางตัวอยางทดสอบไวที่อุณหภูมิตามที่กําหนด
อยางนอย 20 นาที  การทดสอบจะใชตัวอยางทดสอบ 2 ชิ้น  ทดสอบที่อุณหภูมิระดับเดียวกัน 

 

 
 

 Figure 5. A scanning electron micrograph of a Charpy impact fracture surface newly 
created at 0°C, showing cleavage planes containing ledges and protruding MnS particles. 

 

Table III. A Comparison of Tensile Testing of 
TitanicSteel and SAE 1020 

 Titanic SAE 102011 

Yield Strength 193.1 MPa 206.9 MPa 

Tensile Strength 417.1 MPa 379.2 MPa 

Elongation 29% 26% 

Reduction in Area 57.1% 50% 



รูปที่ 5 คือ รูปโครงสรางบริเวณผิวรอยแตกของตัวอยางทดสอบ ที่ไดจากแผนเหล็กลําตัว
เรือ Titanic ในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวที่ผานการทดสอบการกระแทก โดยใชเครื่องมือ SEM 
ซึ่งเปนบริเวณที่มีรอยแตกหักใหมๆ และทดสอบที่อุณหภูมิ 0°C ระนาบที่แตกหักจะปรากฎใหเห็น
อยูหลายระนาบ เชน ระนาบ ( 100 ) ของเฟส Ferrite และแตละพื้นผิวรอยแตกของระนาบที่
แตกตางกันจะปรากฎใหเห็นเปนแนวเสนตรง เสนตรงเหลานี้มีลักษณะเปนชั้นๆ ที่ขนานกับระนาบ
ที่แตกหัก และขอบของระนาบเหลานี้จะขนานกันในทิศทาง [ 010 ] พื้นที่ผิวของโครงสรางผลึกที่
เกิดขึ้นจะอยูในระนาบ (001)  และจะมีเสนโคงที่เลื่อนไปปรากฏบนระนาบที่เกิดการแตกหัก 
 

 
 
Figure 6. A scanning electron micrograph showing a fractured MnS particle protruding edge-

on from the fracture surface.13 
 

เมื่อใชวิธี EDAX ก็จะสามารถสังเกตเห็นอนุภาคของ MnS ได โดยที่อนุภาคของ MnS  
บางสวนจะปรากฏนูนยื่นออกมาอยางชัดเจนจากระนาบพื้นผิวที่แตกหักของตัวอยางทดสอบ แตก็
จะมีบางสวนที่ยังคงเหลืออยูฝงลึกลงไปในพื้นผิว หลังจากที่อนุภาคของ MnS ถูกดึงออกไปจาก
พื้นผิวที่รอยแตกหัก สําหรับ Pearlite บางสวนที่อยูบนพื้นผิวที่รอยแตกหักจะมีการบิดตัวเบี่ยงเบน 
ทําใหเฟส Ferrite และ Cementite ที่เปนแผนแยกออกจากกันได รูปที่ 6 แสดงรอยแตกของ
อนุภาค MnS ซึ่งปรากฏเปนขอบยื่นขึ้นมาจากพื้นผิวที่รอยแตกหัก  และมีแนวเสนเลื่อนไถลเปน
มุมเอียงที่มีจุดเริ่มตนจากรอยตอของอนุภาคของ MnS 

รูปที่ 7 เปนกราฟแสดงความสัมพันธระหวาง พลังงานการกระแทก ( Impact Energy ) 
กับอุณหภูมิ ของตัวอยางทดสอบ 3 ชุด พบวา ที่อุณหภูมิสูงตัวอยางทดสอบที่นํามาจากแผน
เหล็กกลาบริเวณลําตัวของเรือ Titanic ในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวของเรือ ( แนวรีดของ
เหล็กกลาแผน ) มีคา พลังงานการกระแทก มากกวา ตัวอยางทดสอบ ที่นํามาจากแผนเหล็กกลา



บริเวณลําตัวของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางของเรือมาก   และที่อุณหภูมิตํ่า ตัวอยาง
ทดสอบที่นํามาจากแผนเหล็กกลาบริเวณลําตัวของเรือทั้งในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวและแนว
ขวางมีคาพลังงานการกระแทกเทากัน ตัวอยางทดสอบที่เปนเหล็กกลามาตรฐาน ASTM A36 มี
คุณสมบัติในการตานทานการกระแทกไดดีที่สุด  คา Ductile – Brittle Transition Temperature   
ซึ่งถูกกําหนดที่คาพลังงานการกระแทก เทากับ 20 จูล    มีคาเทากับ –27°C  สําหรับเหล็กกลา
ตามมาตรฐาน ASTM A36 และ 32°C สําหรับ ตัวอยางทดสอบ ที่นํามาจากแผนเหล็กกลาบริเวณ
ลําตัวของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวของเรือ และ 56 °C สําหรับ ตัวอยางทดสอบ ที่นํามา
จากแผนเหล็กกลาบริเวณลําตัวของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางของเรือ ดังนั้นจึงกลาวได
วาเหล็กกลาที่ใชตอเรือ Titanic ไมเหมาะสมที่จะนํามาใชงานในอุณหภูมิตํ่าๆ และอุณหภูมิของน้ํา
ทะเลในขณะเกิดอุบัติเหตุ คือ –2 °C 

 

เมื่อทําการเปรียบเทียบสวนประกอบทางเคมีของเหล็กกลาจากเรือ Titanic และเหล็กกลา
มาตรฐาน ASTM A36 จะพบวา เหล็กกลามาตรฐาน ASTM A36 มีปริมาณแมงกานีสมากกวา 
สวนปริมาณ ซัลเฟอร จะมีนอยกวา และถานํามาเปรียบเทียบเปนอัตราสวนระหวาง Mn:S จะ
พบวา ยิ่งถาอัตราสวนระหวาง  Mn:S มีคามากเทาไร คา Ductile – Brittle  Transition 
Temperature ก็จะต่ําตามไปดวย Mr. Jankovic พบวาคา Ductile – Brittle Transition 
Temperature ของเหล็กกลา Chittenden Lock Gate ที่ผลิตในอเมริกามีคาเทากับ 33°C ซึ่งมีคา
ใกลเคียงกับคา Ductile – Brittle Transition Temperature ของเหล็กกลาที่ไดจากลําตัวเรือ 
Titanic ในทิศทางภาคตัดตามแนวยาว 

 
การแตกหักแบบเฉือน 

ที่อุณหภูมิตํ่าๆ คาพลังงานการกระแทก ที่จะทําใหตัวอยางทดสอบแตกหัก จะมีคานอย
มาก    บริเวณพื้นผิวของระนาบที่รอยแตกหักของตัวอยางทดสอบ  จะปรากฏมีเฟส  Ferrite อยู 
ซึ่ง Ferrite  จะเปนตัวกําหนดวาการแตกหักเปนการแตกหักแบบเปราะ  สวนที่อุณหภูมิสูงขึ้นไป 
คาพลังงานการกระแทก ที่จะทําใหตัวอยางทดสอบ แตกหักก็จะมีคามากขึ้นตามไปดวย ซึ่งทําให
การแตกหักกลายเปนการแตกหักแบบเหนียว ดังแสดงในรูปที่ 8 แสดงกราฟความสัมพันธระหวาง
คา Shear Fracture Percent กับอุณหภูมิ ซึ่งมีลักษณะของเสนกราฟใกลเคียงกับเสนกราฟในรูป
ที่ 7 จะแตกตางก็เฉพาะวิธีการทดสอบเทานั้น สวนสภาวะที่ใชทดสอบก็ใชสภาวะเดียวกัน โดยจะ
ใชจุดอางอิงที่  50% Shear Fracture Area  ซึ่งจากกราฟจะพบวา เหล็กกลามาตรฐาน ASTM 
A36 ที่จุด 50% Shear Fracture Area จะมีคาอุณหภูมิเทากับ –3 °C  ในขณะที่เหล็กกลาที่ได
จากเรือ Titanic บริเวณลําตัวของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวของเรือมีคาอุณหภูมิเทากับ 



49 °C และเหล็กที่ไดจากเรือ Titanic บริเวณลําตัวเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางของเรือมีคา
อุณหภูมิเทากับ 59 °C และที่อุณหภูมิสูงๆ สําหรับเหล็กกลาที่ไดจากเรือ Titanic บริเวณลําตัวของ
เรือในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวของเรือมีคาพลังงานการกระแทก มากกวาเหล็กกลาที่ไดจาก
เรือ Titanic   บริเวณลําตัวของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวขวางของเรือมาก   ดังแสดงในรูปที่ 7 
สวนความแตกตางของ Shear Fracture Percent ของเหล็กกลาที่ไดจากเรือ Titanic บริเวณลําตัว
ของเรือในทิศทางภาคตัดตามแนวยาวและตามแนวขวางมีคานอยมาก  นั่นแสดงวา  ในขบวนการ
รีดแบนมีผลกระทบตอคาพลังงานการกระแทก มากกวาคา Shear Fracture Percent  

 

 
 
Figure 7. Charpy impact energy versus temperature for longitudinal and transverse 

Titanic specimens and ASTM A36 steel. 
 



 
 

Figure 8. Shear fracture percent from Charpy impact tests versus temperature for 
longitudinal and transverse Titanic specimens and ASTM A36 steel. 

 
 

สรุปผลการวิเคราห 
เหล็กกลาที่ใชในการตอเรือ Titanic เปนเหล็กกลาที่มีคุณภาพดีที่สุดเทาที่จะหาไดในชวง

ป 1909-1911 แตปจจุบันไมเหมาะสมที่จะนํามาตอเรือแลว แตก็ยังไมแนวาเรือสมัยใหมเมื่อ
ประสบปญหาเชนเดียวกับที่เกิดขึ้นกับเรือ Titanic แลวจะไดรับความเสียหายนอยกวา แตที่แนใจ
ไดก็คือ การเดินเรือในปจจุบันมีอุปกรณชวยเหลือมากกวาสมัยกอนมาก ซึ่งถาเกิดมีภูเขาน้ําแข็ง
อยูขางหนา เจาหนาที่บนเรือจะสามารถมองเห็นไดแตไกลและมีเวลาเพียงพอที่จะหลบหลีก
ออกไปได แตถาเรือ Titanic ไมชนกับภูเขาน้ําแข็งเสียกอน เรือ Titanic ก็คงจะมีอายุการใชงาน
มากกวา 20 ป เหมือนกับเรือ Olympic ซึ่งเรือทั้ง 2 ลํา สรางมาจากเหล็กชนิดเดียวกัน อูตอเรือ
เดียวกันและถูกออกแบบเหมือนกัน สวนที่แตกตางกันคือ เรือ Titanic โชครายมากกวา ที่ไป
ประสบกับภูเขาน้ําแข็งที่มีขนาดมหึมาเทานั้นเอง 
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นับต้ังแตเกิดโศกนาฎกรรมทางเรือในป 1912 เรือ Titanic ไดรับความสนใจไปทั่วโลก  

จากเหตุการณในครั้งนั้น  มีผูเสียชีวิตมากกวา 1,500 คน  เรือ Titanic ถูกกลาวขานวาเปนเรือที่ไม
มีวันจม  แตเมื่อเรือ Titanic เกิดอุบัติเหตุข้ึน  ผูที่รอดชีวิตจากอุบัติเหตุคร้ังนั้นซึ่งประมาณในตอน
แรกคือ 700 คน ไดมีการถกเถียงกันอยางกวางขวางถึงสาเหตุของอุบัติเหตุในครั้งนั้น  และตอเนื่อง
มาจนถึงปจจุบันทั้งเรื่องราวที่เกี่ยวกับวิทยาศาสตร  ประวัติศาสตร  หรือแมแตตํานานเรื่องเลา
เกี่ยวกับเรือ Titanic  ลูกเรือ  และผูโดยสารเรือ ยังคงอยูในความทรงจําของบุคคลทั่วไปตลอด  
และยังมีการถายทอดประสบการณเหลานั้นออกมาเปนภาพยนตรอีกดวย 

เร่ืองราวมากมายที่เกี่ยวกับเรือ Titanic ,Olympic และ Britannic ซึ่งเปนเรือที่มีแบบ
โครงสรางเหมือนกัน   ไดถูกนํามาตีพิมพเมื่อ 80 ปกอน  โดยที่มีทั้งเรื่องราวที่เกิดขึ้นจริงและที่ถูก



แตงเติมข้ึนตามความเหมาะสม  เร่ืองราวหนึ่งที่ไมไดมีรายงานในที่ใดมากอน  และไดรับความ
สนใจมากคือ A night to remember ที่เขียนขึ้นในป 1955 โดย Walter Lord      ซึ่งเขียนขึ้นจาก
ประสบการณจริงของลูกเรือที่รอดชีวิต , พยานที่เห็นเหตุการณ  และหลักฐานทางวัตถุหลายอยาง 
ซึ่งกลาวถึงเหตุการณจริงที่เกิดขึ้นในวันที่เรือ Titanic จะจมลง  

Titanic ถูกนํามาสรางเปนภาพยนตร  ซึ่งมีทั้งภาพยนตรในแนวความรักโรแมนติก และ
โศกนาฏกรรม   ภาพยนตรเร่ืองแรกถูกสรางขึ้นในป 1926 และหลังจากนั้น 16 ป Herbert Selpin  
ผูกํากับชาวเยอรมันก็สรางภาพยนตรข้ึนมาอีก  แตเร่ืองราวที่ไดรับความสนใจมากที่สุด คือ 
Titanic ที่สรางขึ้นในป 1953 ซึ่งกํากับโดย Jean Negulesco  โดยในปนั้นภาพยนตรที่เขาสรางขึ้น
นี้ก็ไดรับรางวัล Academy Awards 2 รางวัล คือ รางวัล Best Art Direction และ Best Original  
Screenplay ซึ่งภาพยนตรเร่ืองนี้นําแสดงโดย Barbara Stanwyck   และ Clifton Webb  ซึ่งถือวา
เปนภาพยนตรโศกนาฏกรรมที่สมบูรณมากที่สุดนับต้ังแตมีการสรางมาในอเมริกา    สวนในยุโรป
ผูสรางภาพยนตรชาวอังกฤษไดนําเรื่องราวในหนังสือเร่ือง A Night to remember  ของ Walter 
Lord    มาสรางเปนภาพยนตรโดยใชชื่อเร่ืองเหมือนชื่อหนังสือ  แตไมใชในแนวความรักโรแมนติก
เหมือนที่สรางในอเมริกา โดยที่ William MacQuitty ผูอํานวยการสรางและ Eric Ambler ผูกํากับ 
จะเนนหนักไปทางใหความสมจริงมากที่สุด  โดยการทํา Special  effect  มาชวยในการถายทํา  
ไมวาจะเปนตัวนักแสดงที่อยูบนเรือในขณะที่เรือกําลังจะจม  ซึ่งใช Hydraulic jacks เพื่อทําใหเรือ
เอียง  และมีเสียงดังตางๆในขณะเกิดเหตุดวย 

 
ตอมาในป 1985 Robert Ballard และคณะสํารวจชาวฝรั่งเศส-อเมริกา ไดคนพบตําแหนง

ที่เรือ Titanic จมอยู  ความสนใจที่เกี่ยวกับเรือ Titanic ก็ไดเพิ่มข้ึนมาอีกครั้งหนึ่ง  มีการสงหุนยนต
ลงไปสํารวจสภาพของเรือที่จมอยูใตทะเลหลังจากที่เรือ Titanic เกิดอุบัติเหตุเมื่อ 70 ปกอน   ใน
ปจจุบันมี Vedio , CD-rom หรือแมแตเกมคอมพิวเตอรที่สมมุติใหคนเลนเปนผูโดยสารที่อยูบนเรือ 
Titanic ดวย  ความสนใจที่เกี่ยวกับเรือ Titanic แพรขยายไปทั่วโลก  ไมวาจะเปนรูปภาพ , 
ภาพยนตร , เพลง , เร่ืองราวทางประวัติศาสตร  และทางสื่อตางๆ 

เร่ืองราวของเรือ Titanic ถูกนํามาทําเปนบทละครและจัดการแสดงทั่วอเมริกา  ทั้งในโรง
ละครธรรมดาไปจนถึง Great White Way-Broadway  ในป 1997 Broadway musical Titanic 
ชนะเลิศรางวัล Tony award และเปนอัลบัมเพลงที่ติดอันดับขายดี  อีกทั้งตั๋วละครที่ Broadway ก็
ถูกจองเต็มหมดจนตองมีการเสริมกันทุกรอบ 

และเมื่อไมนานมานี้ Titanic ไดถูกนํามาสรางเปนภาพยนตรอีกครั้ง  โดย Twentieth 
Century Fox and Paramount Pictures  ซึ่งเปนเรื่องราวความรักของหนุมสาวผูโดยสารบนเรือ 2 
คน และภาพยนตรเร่ืองนี้ถูกนํามาออกฉายเมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 1997   ซึ่งภาพยนตรเร่ืองนี้เปน



ภาพยนตรที่ใชเงินทุนในการสรางมากถึง 200 ลานเหรียญสหรัฐ  และเพื่อที่จะใหมีความ
คลาดเคลื่อนทางประวัติศาสตรนอยที่สุด  นักประวัติศาสตรและผูเชี่ยวชาญตางๆที่เกี่ยวของกับ
เรือ Titanic จึงถูกเชิญมาเปนทีมที่ปรึกษาชวยเหลือทีมงานในการสรางภาพยนตร   ซึ่งรวมไปถึง 
Dan Lynch นักประวัติศาสตรที่มีความรูเกี่ยวกับเรือ Titanic เปนอยางดี , Ken Marschall  จิตรกร
ผูมีชื่อเสียง , Harland และ Wolff บริษัทตอเรือ   ไดมีการจัดเตรียมหาแบบพิมพเขยีวตนแบบของ
เรือ Titanic และหนังสือของ Thomas Andrews ที่บอกถึงแบบโครงสรางของเรือ  สวนในการผลิต
พรมตนแบบนั้นไดนําพรมในยุคปจจุบันมาทําการยอมสีใหเหมือนกับพรมตนแบบ  เพื่อที่จะสราง
เรือใหคลายกับของจริงมากที่สุด  ผูกํากับ James Cameron จึงไดวาจางเรือดําน้ํารัฐเซียและดํา
น้ําลงไป 12 คร้ัง ตรงจุดที่เรือลมเพื่อทําการบันทึกภาพภายในของเรือ หนาตาง  โคมไฟ ประตู
ทองเหลือง  หรือแมแตเตาผิง    โดยใชกลอง off-the-shelf 35 mm. ซึ่งถูกบรรจุไวภายในกลอง 
Titanium  ซึ่ง Cameron กลาววา “ เราสามารถเก็บภาพที่ต่ืนตาตื่นใจกลับมาดวย  โดยการสง
หุนยนตที่บังคับดวยremote เขาไปทําการสํารวจภายในตัวเรือ  และเราก็ไดเห็นสิ่งตางๆอยาง
แทจริงที่ไมเคยมีใครไดเห็นนับต้ังแตเรือไดจมลงในป 1912  และเราไดทําการถายทอดสิ่งตางๆ
เหลานี้ลงในแผนฟลมที่จะดึงดูดอารมณของผูชมใหอยูกับส่ิงที่ไดเห็นในแผนฟลม” 

แบบจําลองของเรือถูกสรางขึ้นเมื่อวันที่ 30 พฤษภาคม 1996 ที่ Fox Baja Studios ใน 
Mexico และแลวเสร็จในอีก 100 วันตอมา  แบบจําลองนี้มีลักษณะเปน tank ที่สามารถบรรจุน้ํา
ได 64.2 ลานลิตร ซึ่งเปนtankที่ใหญที่สุดในโลก  ขณะที่ภาพยนตที่สรางเมื่อป 1953 เปน
แบบจําลองเรือขนาด 8.5 เมตร  แตในป 1997 เรือถูกสรางใหมีขนาดใหญใกลเคียงกับของจริง
มากที่สุด   
คือ ยาว 236 เมตร และสูงจากระดับน้ําไปจนถึงพื้นดาดฟาเรือ 14 เมตร และมีปลองไฟที่สูง 16 
เมตร  อีก 4 ตัวดวย 

ในขณะที่เรือกําลังจะจม  พื้นที่บริเวณทั้งขางนอกและขางในของ tank จะถูกนํามาใช
ประโยชนทั้งหมด  หองโถงที่ใชเปนหองรับประทานอาหารของผูโดยสารชั้นหนึ่ง และชุดบันไดใหญ 
3 ชุด ถูกสรางขึ้นบน Hydraulic platform  ที่วางบนพื้นของพื้นที่ภายในของเรือที่มีความยาว 9 
เมตร  ซึ่งออกแบบใหสามารถทําใหเอียงและทําใหถูกน้ําทวมได   โดยใชน้ําประมาณ 19 ลานลิตร
ที่ดูดมาจากทะเล  ในการถายทําฉากตอนที่เรือกําลังจะแตกหักออกเปน 2 สวน  กลองที่ใชในการ
ถายทําถูกติดตั้งไวบน Cranes และ Jacks ที่ถูกวางไวที่ดานบนของเรือ  สวนดานหนาของเรือ
คร่ึงหนึ่งถูกทําใหจมไปในน้ํา 12 เมตร โดยใชระบบ Hydraulics 

ภาพยนตรเร่ืองนี้ไดรับการคาดหมายและวิจารณกันมากมายในชวงตนเดือนธันวาคม  
กอนที่ภาพยนตรจะออกฉายวา Titanic เปนภาพยนตรที่สมบูรณแบบและติดอันดับ top ten ใน
หลาย ๆ ดานของป 1997 ซึ่งในจํานวนนี้มี Rolling Stone Magazine รวมอยูดวย  Hollywood 



Reporter บอกวาภาพและspecial effect ของแบบจําลองเรือ Titanic ทําไดดีกวาแบบจําลองของ
เรือทุกลําที่เคยสรางกันมา  และคาดหมายวานาจะถูกเสนอชื่อใหเขารับรางวัล Oscar ในหลายๆ
รางวัล  และยังเปนที่สงสัยกันอยูวา Titanicจะเปนภาพยนตรเร่ืองสุดทายที่เกี่ยวกับโศกนาฎกรรม
ทางเรือหรือไม   เพราะหลายๆปที่ผานมานี่  เร่ืองราวของ Titanic ไดรับการถายทอดอยางตอเนื่อง
ไมวาจะเปนเพลง  บทกวี  เร่ืองราวทางประวัติศาสตร หรือแมกระทั่งนวนิยายตางๆ  

โศกนาฎกรรมของเรือ Titanic คือ เร่ืองราวที่ยังตราตรึงอยูในใจของทุกๆคน  Cameron 
กลาววา Titanic ไมเพียงแตเปนเรื่องราวที่เปนสิ่งเตือนใจเราทุกคนวาอยาตกอยูในความประมาท  
และยังเปนการกลาวถึงความเห็นแกตัวของมนุษย , เกียตริยศ ,ความกลาหาญ , ความเสียสละ 
และเหนือส่ิงอื่นใด คือ ความรัก 
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